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Introduccion

9f LINBaSydS R20dzySyid2 S&a dzy NBLER2NILS & lytfAara az2oNB 1 a
el cual identifica el estatus fisico de conservacion ademas de analizar la conformacion de la infraestructura baguen en

de la movilidad sustentable con la bicicleta como medio de transporte y ho como un objeto o actividad recreativa.

La movilidad no motorizada, especialmente la movilidad ciclista, es un tema que se ha posicionado globalmente como una
alternativa valié para que las ciudades ofrezcan un modo de transporte eficiente y accesible, capaz de combatir el cambio
climatico y reducir los impactos negativos de la movilidad centrada egulekiautomotores, por lo que la ciudad debe
abordar estos temas de formawtinua buscando mejorar lo existente y crear mayores condiciones para potenciar los modos
de transporte alternativos en beneficio de sus ciudadanos.

Para la elaboracién de este reporte se utilizaron fuentes cartograficas del Irpllaegi, la Direccid de Desarrollo urbano,
asi como un levantamiento fotografico y de video en el 100% de las vias ciclistas para identificar dligistatuaspectos
importantes que estan representados en mapas y graficas en el documento.

Comienza con lanclusionesle documentos elaborados con anterioridad en el mismo tema, para posteriormente describir
las generalidades de accesibilidad y cobertura de las vias ciclistas, ademas de identificar mediante el analisis gspacial, la
zonas de la ciudad con mayor aptitudr@da bicicleta en funcién de las pendientes topogréficas de la ciudad.

Se muestran los perfiles de elevacion y las &reas criticas por pendientes de las vias ciclistasinatte- oeste y Otilio
Gonzélez.

El siguiente apartado responde al estafisico actual, la pintura y el confinamiento, asi como la semaforizagignos
criticos para la seguridad de los ciclistas.

Por ultimo, se afiaden las conclusiones finales del documento acompafiadasadexo fotografico que sirve para reforzar
lo visb durante el analisis.
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Antecedentes

El Instituto Municipal de Planeacion ha realiz&#malisis con anterioridaen relacion a las vias ciclistas de la Ciudad

Reporte de la Infraestructura Ciclista de la Ciudad de Saltillo Coahuila

El primero presenta® Sy Yy 2@3ASYONB RS wnmp o6l 22 St y2YONB awSLR2NILS
/ 2 I K dondistiéén una descripcion general de los conceptos utilizados para el disefio de las vias ciclistas de la ciudad. Se
contemplaron las recomeataciones ciudadanas de los grupos ciclistas y experiencias de los usuarios en las denominadas
OAOf 2O NladizNEY 2NJER WA Sy i1 S¢ o

El reporte evallia dos principios basicoscdanodidady la seguridad, como principales aspectos que deben seados en

cuenta desde la fase de conceptualizaciéon hasta la implementamarias siguientes conclusiones:

1. La ciclovias de Saltillo conectan de forma general el norte con el sur y el oriente con el poniente, pasando
por zonas habitacionales, comeleis, de servicios, industriales, educativas y recreativas. Sin embargo, su
radio de accién es muy limitadga que su trazo no es una red, sino una via troncal, lo cual provoca que
areas con gran potencial ciclista no estén denteda zona de servicio ¢ ciclovia

Resulta mas efectivia construcciéon de redes ciclistas, es decir, mas ciclovias interconectadas, las cuales
suman mayor cantidad de kilbmetros en total y resultan de mayor utilidad para la poblacion que tiene la
intencién o usa la bicicleeomo medio de transporte.

2. Las ciclovias de la ciudad muestran un deterioro por dos principales motivos: falta de mantenimiento
constante y el maltrato de la infraestructura gmarte dela ciudadania

3. Las ciclovias existentes aldtilo presentan distintas caracteristicas que hacen imposible catalogarlas en
un solo modelo. Esto resulta en falta de coherencia y legibilidad para los ciclistas y automovilistas ya que,
debido albajo mantenimiento y maltratose ven continuamente indadas por automaviles en circulacion,
poniendo en riesgla integridad de los ciclistas, peatones y automovilistas

4. Se puede concluir que el confinamiento de las ciclovias de Saltillo no cumple con estandares minimos de
seguridad, sin embargo, existenonas donde resultaceptable ekonfinamiento yla segregacion para la
percepcion de seguridad

5. Parecierguese instal6é donde existia el espacio y no necesariamente donde era mas util para los ciclistas,
lo cual causa conflictos para ciclistas nueyasgue les es complicado défiau ruta porque no existe una

ruta visible ercontinuidad Dificultad que se ve acrecentada con la falta de una sefalizacion que indique los
cambios de direccién y aceras.

6. La invasion de vehiculos en circulacion salgreitlovias es causante de la mayoria de los incidentes entre
ciclistas y automovilistas, ya que estas interrupciones obligan al ciclista a salir de la ciclovia y rodar por el
arroyo vehicular lo que puede derivar en accidentes viales con consecuentésaacia los ciclistas.

7. El ancho de la seccién deciclovia es altamente variable; dasde secciones anchas, comodas y seguras
hasta secciones reducidas donde la circulacion de una bicicleta no es posible. Es importante hacer notar que
la circuaciéon de un ciclista no se da en linea recta debido a las fuerzas que inciden en el pedaleo y provocan
un ligero desplazamiento horizontal, por lo que el ancho minimo recomendado es de 1.20 mas por sentido.
En algunas areas de las ciclovias de Saltilte, @scho minimo recomendado no es respetado, habiendo
lugares donde el ancho de circulacién por sentido llega a ser a 70cm

8.En el actual disefio de lagerseccionesjo existeiemposuficienteparael cruceexclusivalelos ciclistas,
no existe sefiaacion que de aviso a los automovilistas que la ciclovia es bidireoccem#h mayoria de
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las calles se permite a los automovilistas las vueltas continuas a la derecha lo cual vulnera la seguridad del
cruce de ciclistas y la preferencia de cirddlaes para los automovilistas.

Conclusiones finales del reporte

1. Consolidar una red ciclista para la ciudad

2. Adaptar las ciclovias existentes a un modelo integral: uniforme legible y coherente

3. Disefiar y ejecutar la infraestructura ciclista segun los manualesjgres practicas de disefio y construccion de
infraestructura ciclista

4. Utilizar sefialética vertical informativa, preventiva y prohibitiva de mejor calidad y con mejores ubicaciones

5. Instalar Bici Estacionamientos en las zonas cercanas a las ciclovias

6. Removerbstaculos sobre la superficie de circulacion

7. Evitar la circulacion de ciclistas sobre banquetas e infraestructura peatonal

8. Solucionar vueltas continuas en intersecciones conflictivas

9. Adaptar intersecciones para mejorar condiciones de seguridad

10. Brindar matenimiento constante a la infraestructura ciclista

11. Promover campafa de respeto a los ciclistas y a la infraestructura ciclista

12. Aplicar el marco normativo en materia vial

& { d8bebrindar constantemente mantenimiento que garantice la continuidad de lassrattuales de tal
manera que, en todo momento se permita a los usuarios de la misma transitar en bicicleta con seguridad y
comodidad proveyendo infraestructura que garantice su integridad fisica y de los peatones.

Ademas de esto, resulta de gran importencrecer el trazo actual hasta conformar una red ciclista que
resulte atractiva para nuevos usuarios que el dia de hoy optan por trasladarse dentro de la ciudad en
vehiculos automotores, esto, con miras a contar con las condiciones adecuadas parauofieegiio de
transporte alternativo que impacta de manera positiva a la ciudad y los ciudadanos ya que la movilidad en
bicicleta es econémica, ecoldgica y socialmente incluyente.

DdzNI RS NBOZ2YSYRI OAZ2YSa LI NI YSoeadlhogRSTt
Dia 0 NA 0 dzHRa#taN@ &+ | £ W
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entre la Direccion de Salud, Direccién de Infraestructura a través de Servicios Primarios y Obras Publicas, tuvo como objetiv
establecer recomendaciones para el re disefio geométrico elghento, mediante la observacion de puntos criticos que
requieren urgente atencion ya que ponen en riesgo la integridad fisica dieelistg automovilistas y peatones, ademas que

el estado de deterioro de la zona es un desincentivo para su uso, craaraulo vicioso que tiene por resultado un menor
uso de la bicicleta y una negativa percepcion publica hacia la ciclovia y las autoridades por parte de los ciclistadaniiciu

Las acciones prioritariadentificadasen la guia de recomendaciongsn:
A Reducir la velocidad de los vehiculos que circulan por el carril adyacente a la ciclovia.
A Impedir fisicamente que las ciclovias sean utilizadas como estacionamientos.
A Crear un confinamiento de dimensiones adecuadas segun el volumen de transibzigagés en las vialidades.
A

Colocar elementos verticales y sefalizacion horizontal en la ciclovia en los accesos a estacionamientos e
intersecciones para advertir al ciclista de la interaccién con vehiculos que pretenden atravesar transversalmente la
ciclovia.
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Colocar sefalizacion horizontal y vialetas para delimitar la via ciclista en predios o segmentos donde no se pueda
instalar confinamiento debido al acceso a estacionamientos.

/| 2t 20 NJ RSt AYySIR2NBa OSNIAOItSa FordAoftSa Sy AyidSNESC
Redisefaradios de giro de la ciclovia en donde haya interaccion entre ciclistas y paradas de transporte.

Colocar islas de advertencia con boyas u otros elementos que anuncien a los automovilistas la presencia de las
ciclovias.
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Descripcion

Para este reporte sS©2 Y 4 A RS NI NRB Yy fglaazN® & O mRBWMASE VIS 2 N& Sa. t OR® hidAf A2 L
34.4 km de ciclovia bidirecciorgiie vistos de manera general o en mapa, posgea alta cobertura de la ciudad.

Durante 2 semanas se realizarongeados en el sitio y se realiz6 captura de video y fotografias para la realizacion del reporte.

Como se ha comentado en los andlisis previos, las vias ciclistas existentes son una mezcla de diversas tipologias que nc
permiten identificar con claridad umodelo basico, sin embargo, destacan por su sefializacién horizzmtgbintura de

trafico, confinamientos con elementos limitadores utilizados en estacionamientos, confinamientos de concreto, boyas,
ademas de circular por el arroyo vial, banquetagagscompletamente segregadas.

El trazo presenta continuos cambios en el lado de circulacion ciclista, en donde aparentemente se construyd la infraestructur
por ser las zonas donde menos interrumpian la continuidad vial pero no representan los mejores ssgp@at la
circulacién en bicicleta.

A continuacién se presenta una talimalicandolas vialidades que conformandaloviay su respectiva longitud

Nombre de la vialidad Longitud (KM)

Antonio Cardenas 0.42
Avenida 20 1.62
Francisco Coss 0.07
EmilioArizpe 1.06
Fundadores 5.71
GonzaleZ.obo 0.94
Isidro Lépez 0.28
Magisterio 0.39
Nazario Ortiz Garza 0.96
Otilio Galvan 0.45
Otilio Gonzalez 6.68
Periférico Luis Echeverria 7.96
Reforma 0.96
Av. Universidad 1.2
Venustiano Carranza 0.29
Jesusvaldés Sanchez 0.53
Vito Alessio Robles 4.45
TOTAL 34.39
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Fia. 1. Trazo de la red ciclista. Elahoracion IMPLAN
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Accesibilidad y cobertura de las vias ciclistas

La figuras 2 y Bermiten identificar la accesibilidad a las vias ciclistas a una distancia de 400 metros a cada lado del eje de
circulacién, donde es posible apreciar que gran parte de la ciudad no esté cubierta por la cuenca de servicio, limitando su
utilizacion a la poblaciénug habita dentro de la cuenca cobertura de las vias ciclistas es del 22% del area urbana de la
ciudad.

A través del andlisis de la informacion de INEGI a nivel de Manzana Urbana, se estim6 que la poblacion dentro de la cuenca
de servicio es de 150,0@@rsonas, las cuales representan el 19% de la poblacién total de la ciudad.

El reparto modal, identifica que el 1% de los viajes son realizados en bicicleta, los cuales representan un totaldde viajes
11,173 traslados diarios en bicicleta en toda el&urbana de Saltillo, de los cuales 2,100 son realizados por los usuarios que
habitan dentro de la cuenca de servicio y en algin punto de su trayecto utilizan las vias ciclistas.

Poblacion total de Poblacién dentro de la cuenade Porcentajede poblacién que habita
Saltillo (2016) servico dentro de la cuenca de servicio
798,042 150,000 19%
Viajes totales en Viajes realizados por la poblacion que Porcentaje de viajes que captan las via;
bicicleta habita dentro de la cuenca de servicio ciclistas detotal de viajes en bicicleta
11,173 2,100 18%

Fig.2. Trazo de las vias ciclistas y cuenca de servicio Fig. 3 Manzanas urbanas dentro de la cuenca de

400m de cada lado de la via. Elaboracion Implan servicio de las vias ciclistas. Elaboraclérplan con

informacién de INEGI
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Pendientes de elevacion

Observando la figura 4, es posible identificar las areas con mayor potencial para detonar el uso de la bicicleta coneo medio d
transporte. La figura 4 representa un andlisis de las pendientes en funcion de la conformacion topografica de la ciudad, en
dondelas areas azules son las mas adecuadas por contar con pendientes inferiores al 2% de inclinacién, mientras que las
areas amarillas son pedaleables por distancias mas cortas, con pendimptemes al 4% de inclinaciohas areas
anaranjadas y rojas no sensideran ideales debido a que su pendiente desalienta al uso ademas de ser necesario grandes
esfuerzos para ser transitadas cuesta arriba, mientras que el descenso provoca altas velocidades o dificultades para controla
la bicicleta.

Fig. 4 Potencial ciclista segin pendientes. Elaboracion Implan con informacion de INEGI
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