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1. Introducción 

La Zona Conurbada de Saltillo ha sido un ejemplo de una ciudad donde se han realizado un gran 

número de esfuerzos para cambiar la situación de transporte público, buscando que sea una 

alternativa para los usuarios, modificando el esquema tradicional que favorece el uso del automóvil. 

Sin embargo, la complejidad de las negociaciones, de la implementación de sistemas de recaudo y 

la falta de beneficios para el usuario, hicieron que algunos proyectos de ordenamiento de transporte 

público se vinieran abajo.  

Los problemas, en cambio, se siguen incrementando, la tasa vehicular sigue aumentando, la vivienda 

y desarrollos industriales como Derramadero se expanden hacia las zonas más alejadas, 

incrementando las distancias de viaje y provocando que las inversiones se utilicen para construir 

más infraestructura vial y, finalmente, replicando el modelo de ciudad que favorece la expansión y 

las bajas densidades.  

Con el objetivo de retomar los esfuerzos para impulsar la modernización del sistema de transporte 

público, se propone utilizar y revisar la información ya generada en los estudios anteriores, para 

determinar cuáles son las medidas más aptas para realizar una mejora, tomando en cuenta las 

condicionantes que dificultaron los proyectos anteriores. 

En este sentido, el proyecto se divide en cuatro etapas, siendo este documento el correspondiente 

a la recopilación y análisis de la información existente: 

¶ Recopilación y análisis de la información existente 

¶ Diagnóstico de la situación actual del transporte público 

¶ Propuesta conceptual de ordenamiento del transporte público y medidas de movilidad 

urbana sustentable complementarias 

¶ Batería de proyectos a realizar y recomendaciones 
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2. Objetivo 

El objetivo del presente documento es la revisión exhaustiva y análisis de aquellos documentos que 

constituyen los insumos para el mejor desarrollo de la Propuesta Técnica y Económica del 

Ordenamiento del Transporte Público de Saltillo, de acuerdo con lo explicitado en las condiciones de 

los Términos de Referencia del Concurso. 

En los últimos años se han elaborado diversos estudios sobre la movilidad dentro de la zona 

metropolitana de Saltillo que han permitido caracterizar la oferta y demanda del transporte urbano y 

tránsito. 

En el año 2009 se realizó el estudio ñProyecto de Reestructuración del Transporte Público 

Urbano de Pasajeros de Saltilloò y posteriormente en el 2014 se realiz· el estudio: ñSistema 

Integrado de Transporte de la Región Metropolitana del Sureste de Coahuila (SITSEC)ò. Ambos 

proyectos se enfocaron en la modelación de propuestas para la reestructuración del sistema de 

transporte; el análisis y propuestas de modificaciones, la reorganización tanta institucional como 

empresarial; las propuestas de estructura y equipamientos para la operación; las recomendaciones 

de tecnologías para el sistema de recaudo; y el asesoramiento a los diferentes actores gestores y 

operadores del sistema de transporte de la Ciudad para  la gestión de recursos financieros ante 

organismos nacionales e internacional. 

La información proporcionada por estos estudios es de utilidad puesto que permite vislumbrar los 

patrones de movilidad del ámbito que nos ocupa, lo cual constituye uno de los pilares en los que se 

debe sustentar la Propuesta a desarrollar. Asimismo, aprovechando toda la información desarrollada 

con anterioridad nos permite lograr que el nuevo documento de Reordenamiento de Transporte 

Público sea coherente con todo el proceso histórico de la planificación del transporte que ha venido 

realizándose en los últimos años en Saltillo. 

Así, la documentación de partida que se ha analizado se estructura en tres categorías: 

 

Imagen 1. Estudios analizados de acuerdo a su jerarquía. Fuente: IDOM 
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3. Documentación de Partida Analizada 

3.1. Estudios de Movilidad 

3.1.1. Proyecto de Reestructuración del Transporte Público Urbano de 
Pasajeros de Saltillo 

En el a¶o de 2009 se gener· un estudio llamado: ñPROYECTO DE REESTRUCTURACIčN DEL 

TRANSPORTE PĐBLICO URBANO DE PASAJEROS DE SALTILLOò, el cual qued· estructurado de 

la siguiente manera. 

Etapa I: Estudios de recopilación de información de oferta y demanda de la estructura vial y del 

sistema de transporte. 

¶ Inventario vial: inventario físico, geométrico y operativo de las vialidades por las que circula 

el servicio 

¶ Aforos vehiculares: conteos vehiculares automáticos durante las 24 horas en cinco puntos 

principales de los ejes viales de la ciudad y conteos vehiculares direccionales de forma 

manual en al menos 30 puntos en 3 periodos de tres horas en la mañana, medio día y tarde. 

¶ Verificación de derroteros y tiempos de recorridos: en las rutas del sistema de transporte 

público para el trazo y modelación de la nueva red de transporte público. 

¶ Frecuencia y ocupación visual: estudio en 14 puntos para detectar los puntos en los que 

pasan el mayor número de rutas y así determinar los corredores más importantes y con más 

afluencia. 

¶ Ascenso y descenso: en el 15% de las rutas se realizó el estudio todo el día, mientras que 

para el 20% se realizó en dos periodos de tres horas, mañana y tarde, tomando las horas de 

máxima demanda y para el resto del sistema se estimara en función del estudio de frecuencia 

y ocupación visual. 

¶ Encuesta origen y destino a bordo del sistema de transporte: encuesta origen destino a bordo 

de las unidades. 

¶ Encuesta origen y destino: encuesta domiciliaria para recabar información más relevante 

para la reestructuración y reordenamiento del sistema de transporte, de aquí se arrojaron 

datos como, modo de transporte, distribución espacial, modos de transporte usados, motivos 

de viajes, gastos de transporte, estratos socioeconómicos y datos extras sobre la movilidad. 
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¶ Información documenta y estadística necesaria: además de toda la información recabada en 

cuanto a temas de movilidad fue necesario conocer y tener a la mano información relevante 

en cuanto a datos poblacionales e índices de crecimiento. 

Etapa II: Diagnóstico del sistema de transporte actual. 

¶ Construcción de la red vial y de transporte: red vial y la de transporte, en donde la vial 

menciona las características físicas, geométricas y operativas; y la red de transporte el 

derrotero, longitud, tiempo. Tipo de unidad, capacidad, frecuencia, tarifa, operador, etc. 

¶ Construcción de matrices de viajes: con la información recabada tanto estadística y 

documental se construyeron las matrices correspondientes al año base, escenario actual, y 

al escenario futuro, año 2020. 

¶ Modelación del Sistema de Transporte actual: con el modelo ñTransCadò se realiz· la 

modelación de las redes, calibración, análisis y la evaluación de las mismas, para determinar 

el Diagnostico Operacional del Sistema de Transporte actual, estos es indispensable para 

una evaluación futura de cualquier Sistema de Transporte en estudio. 

Etapa III: Pronóstico de la demanda y propuestas de la reestructuración del sistema de transporte 

urbano. 

¶ Construcción de escenarios de demanda: una vez realizado el diagnostico correspondiente 

y con las estadísticas obtenidas, se construyó la matriz de viajes al escenario futuro 

determinado, año 2020. 

¶ Propuestas de reestructuración del sistema de transporte: de lo anterior se definen las 

alternativas de reestructuración, se realizan análisis comparativos y una evaluación para 

determinar la mejor propuesta para el cliente. 

¶ Estructuración de Consorcios operacionales de transportistas: a partir de la organización 

actual de los transportistas, se proponen nuevos esquemas de asociaciones para postularse 

a operar el nuevo sistema propuesto. 

¶ Sistema de Cobro electrónico y control de gestión del sistema de Transporte: una vez 

definido el sistema de transporte que se desea y la reorganización institucional, se buscó 

elaborar una propuesta de bases conceptuales que permitiese implementar nuevas 

tecnologías en cuanto a sistemas de cobro y control de gestión del proyecto. 

¶ Infraestructura, mobiliario urbano y señalización del Sistema de Transporte: para este tema 

se realizaron nuevas propuestas conceptuales de la señalización, nueva infraestructura y 

todo lo necesario para la implementación del nuevo sistema de transporte propuesto. 
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Los datos y resultados fueron utilizados para el proyecto de Sistema Integrado de Transporte de la 

Región Metropolitana del Sureste de Coahuila en 2014, los cuales se recopilan  

3.1.2. Sistema Integrado de Transporte de la Región Metropolitana del 
Sureste de Coahuila (SITSEC) 

El proyecto que se llev· a cabo por parte del Gobierno Estatal fue denominado ñSISTEMA 

INTEGRADO DE TRANSPORTE DE LA REGIÓN METROPOLITANA DEL SURESTE DE 

COAHUILAò, y tuvo como principal objetivo, el contar con todos los elementos necesarios para la 

implementación de un Sistema Integrado de Transporte de la Región Metropolitana de Coahuila y 

junto con esto determinar las tecnologías optimas, los marcos jurídicos, legales y operacionales del 

sistema y todo esto en base a las condiciones físicas de la infraestructura y la demanda de la 

población de los diferentes modos de transporte. 

De esta manera el estudio arroja tres puntos muy importantes para analizar y dar respuesta al 

problema de la movilidad. 

¶ Análisis y diagnóstico de la movilidad metropolitana: se recopiló, procesó y analizó la 

información estadística, legal y jurídica correspondiente a las condiciones actuales de la 

infraestructura de transporte tomando en cuenta toda la ZCS. 

¶ Pronóstico de la movilidad y alternativas de solución: aquí se realizó la estructuración de 

modelos, escenarios de crecimiento y formulación de alternativas o nuevas propuestas de 

mejoras para el SITSEC. 

¶ Formulación del Sistema Integrado de Transporte de la Región Metropolitana del Sureste de 

Coahuila. 

 

3.1.2.1. Análisis y diagnostico 

La ciudad de Saltillo y sus zonas conurbadas se encuentra situada al sureste del estado de Coahuila 

y ha experimentado un desarrollo económico y poblacional muy elevado el cual y lamentablemente 

no ha sido acompañado por el desarrollo urbano correcto y equilibrado que permita satisfacer las 

necesidades de la creciente población en cuanto a requerimientos de infraestructura, servicios 

públicos y demás necesidades. 

Oferta 

Transporte Público 
 

A. Red Vial del Sistema actual de Transporte Público de pasajeros. 
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El Sistema de Transporte de la ZCS, al igual que la mayor parte de los sistemas del país, cuenta con 

rutas de tipo radial las cuales en su mayoría son hacia el centro de la ciudad, que es en donde se 

concentra la mayor cantidad y principales actividades de carácter comercial y de servicios, con 

algunas rutas, pero en su minoría con origen y/o destino el norte de la ciudad hacia el corredor 

industrial que ahí se encuentra. 

En cuanto a la estructura vial, se puede notar que los itinerarios de las rutas son a través y en mayor 

parte por la red vial con la finalidad de alcanzar el mayor número de usuarios posibles, pero esto 

repercute directamente en la eficiencia, calidad del servicio y condiciones de operación ya que cada 

vez tanto las distancias de recorridos como lo complejo de sus trayectorias se ven incrementadas de 

forma considerable y esto genera como consecuencia principal una saturación vehicular. La red vial 

cuenta con una longitud aproximada de 501 km. 

 
Imagen 2. Red Vial de la Zona Conurbada de Saltillo; Fuente: SITSEC, Análisis y Diagnóstico, Febrero 2014. 
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B. Derroteros o itinerarios del Sistema de Transporte actual. 

La Zona Conurbada de Saltillo cuenta con 54 rutas de las cuales 50 son urbanas dentro de la ciudad 

de Saltillo, las cuales cubren la mayor demanda de los pasajeros que se desplazan a lo largo y ancho 

de la ciudad, mientras que desde y hacia Ramos Arizpe se cuenta con 3 rutas intermunicipales y 

para el municipio de Arteaga solo con una. 

Las Rutas se operan por grupos de organizaciones como: ñCNOP, CTM, CROC y la Empresa de 

Transporte Urbano de Coahuila (TUCSA). Del grupo de la CTM, existe una ruta con tres ramales 

denomina Ruta 18, directa, Colonias y Herradura, la cual tiene una administración independiente, y 

en el presente documento se le denomina como CTM_2, mientras que al grupo general como 

CTM_1.ò1 

Con esto se recorren 200 mil kilómetros diarios que dividido entre los 510 km de red vial por el que 

circula el sistema, equivale a 392 veces el recorrido de la red vial de la ZCS. 

 
Imagen 3. Sistema de Transporte Interurbano de Saltillo; Fuente: SITSEC, Análisis y Diagnóstico, Febrero 

2014 

                                                      
1 Idem. 
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Imagen 4. Sistema de Transporte Urbano de Saltillo; Fuente: SITSEC, Análisis y Diagnóstico, Febrero 2014 

 
Imagen 5. Sistema de rutas en Ramos Arizpe y Arteaga; Fuente: SITSEC, Análisis y Diagnóstico, Febrero 

2014 
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Imagen 6. Sistema de rutas en Ramos Arizpe; Fuente: SITSEC, Análisis y Diagnóstico, Febrero 2014 

 
C. Número de rutas y unidades. 

El Sistema de Transporte Actual (STA), está constituido por una flota vehicular de 1,142 unidades, 

de las cuales son 1,043 concesiones municipales y 99 son estatales, las concesiones son otorgadas, 

supervisadas y reguladas por el municipio de Saltillo y por el Gobierno de Coahuila respectivamente. 

En cuanto a la distribución de concesiones y unidades de las organizaciones y empresas se 

encuentran de la siguiente forma: 

URBANAS: 1,043 unidades 

¶ CNOP con 25 rutas y 460 unidades 

¶ CTM con 17 rutas y 446 unidades 

¶ TUCSA tiene 6 rutas y 132 unidades 

¶ CROC únicamente una ruta y 5 unidades 

INTERURBANAS: 99 unidades 

¶ CTM con 2 rutas y 26 unidades 

¶ CROC cuenta con 2 rutas y 73 unidades 

 
D. Antigüedad de flota vehicular 
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Con relación a la flota vehicular y con fuente de la Dirección de Transporte del Municipio de Saltillo 

se obtuvo la siguiente gráfica. 

  
Gráfica 1. Antigüedad de la flota Vehicular, 2009; Fuente: SITSEC, Análisis y Diagnóstico, Febrero 2014 

 
Tomando en cuenta que el promedio de antigüedad es de 7 años y que el 71.7% son modelos 

menores o igual a 10 años, en visitas de campo tanto en terminales de las rutas como en los estudios 

de campo se observó que las condiciones físicas y mecánicas de las unidades no son las óptimas 

para prestar un buen servicio. 

E. Terminales o lugares de despacho y resguardo 

Se observó que la mayoría de las rutas no cuentan con las instalaciones e infraestructura adecuada 

para la operación, despacho, resguardo y mantenimiento de las unidades, es decir, que los lugares 

utilizados para estos fines son espacios improvisados sin las especificaciones adecuadas y son 

pocas las que cuentan con espacios cerrados y debidamente equipados. En lo que al despacho 

respecta, muchas rutas lo hacen en pequeñas casetas, otras arriba de las unidades, otras desde 

vehículos particulares aparcados en la vía pública y algunas pocas en instalaciones fijas o móviles y 

sin los equipos y tecnologías adecuadas. 

El cobro del peaje sigue siendo en las unidades y en cuanto al control de conteo la gran mayoría no 

cuenta con la tecnología de supervisión haciendo las operaciones el chofer u operados con el 

casetero, en ocasiones a cada vuelta de unidad a pesar de que si cuentan con verificadores de 

ascenso y descenso. 
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F. Área de cobertura del Sistema de Transporte Actual (STA) 

El estudio muestra que se cuenta con una cobertura eficiente tanto en cada uno de los municipios, 

a lo que en conjunto nos da que la Zona Conurbada de Saltillo cuenta con una cobertura suficiente. 

Esta información es muy relevante para la definición del objetivo base del proyecto, ya que para la 

nueva propuesta del Sistema Integral de Transporte y la reestructuración del actual sistema tenga la 

misma cobertura y en lo posible al 100% de la superficie urbana y que además cuente con facilidades 

para atender a un futuro crecimiento sin descuidar lo ya existente. 

Esta cobertura se tomó con una distancia de 500 metros hacia ambos lados de cada vialidad por 

donde pasa una o varias rutas del STA. 

 
Tabla 1. Superficie Urbana y área de cobertura del STPA. Fuente: SITSEC, Análisis y Diagnóstico, Febrero 

2014 

G. Frecuencia y ocupación visual del STA. 

Para determinar la eficiencia del STA de la zona en estudio, se realizaron un par de estudios de 

campo sobre el mismo: el primero de ellos llamado frecuencia y ocupación visual y el segundo de 

ascensos y descensos de pasajeros. 

El primero de ellos, de frecuencia y ocupación visual, consiste en observaciones y contabilizaciones 

del número de unidades por ruta que pasan por un punto durante un periodo de tiempo determinado, 

para este caso es de 13 horas, y en tanto para la ocupación y como su nombre lo dice, consiste en 

la ocupación de cada unidad con respecto a su número de asientos o capacidad dependiendo del 

tipo de unidad: microbús, autobús bóxer, autobús coraza, autobús panorámico, etc. 

Para llevar a cabo el estudio se plantearon 15 puntos distintos de mayor importancia en Saltillo y 

otros cuatro en los municipios de Ramos Arizpe y Arteaga, y así poder tener una buena verificación 

de las 54 rutas del STA. 

Localidad Superficie AU (ha)
Cobertura STPA 

(ha)

% Cobertura 

STPA/AU

Ramos Arizpe 3,000 2,900 96.7%

Arteaga 1,000 900 90.0%

Saltil lo 16,100 15,900 98.8%

Total del Área Conurbada 20,100 19,700 98.0%

Fuente: Cálculo propio aproximado con Transcad en función de cartografia INEGI, 2005

STPA: Sistema de Transporte Púbico Actual; AU: Área Urbana
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Al llevar a cabo el estudio se obtienen tres conceptos muy importantes para determinar la eficiencia 

del sistema de transporte actual: 

¶ La participación de cada ruta sobre los corredores. 

¶ El número y promedio de vueltas de cada unidad por ruta. 

¶ La relación de la oferta y demanda. 

ñDentro del Anexo 1 del SITSEC2 se presentan las gráficas relacionadas con porcentaje de 

participación de cada ruta, en cada punto y sentido de observación, después se incluyen las gráficas 

resultantes del número y promedio de vueltas de unidad por ruta y finalmente se muestran las 

gr§ficas resultantes de la oferta contra el n¼mero de pasajeros a bordo, demanda.ò 

Como resultado del estudio se muestra una sobreoferta de asientos con relación a la demanda de 

pasajeros, esto se da por muchas razones, entre las cuales se pueden mencionar las siguientes: 

¶ Las frecuencias de paso en muchas de las rutas no son respetadas y en otras son constantes 

durante todo el día, aun cuando la demanda es variante. 

¶ En muchas de las rutas los choferes son los dueños de las unidades, lo que provoca que los 

mismos presten el servicio de acuerdo a su criterio y conveniencia, principalmente en 

periodos de máxima demanda. 

¶ Los itinerarios no son respetados al 100% por los operadores o choferes, lo cual se da por 

la falta de controles de seguimiento por parte de las empresas, por un lado, y por el otro por 

la falta de vigilancia de las autoridades correspondientes. 

Como conclusión se tiene que el STA es eficiente en cuanto a cobertura espacial, pero presenta 

problemas de eficiencia y calidad en la parte operacional. 

H. Resultados del estudio de frecuencia y ocupación visual 

La siguiente tabla muestra un resumen de los resultados del estudio de frecuencia de paso y 

ocupación visual en los cuatro puntos establecidos de Ramos Arizpe y Arteaga. 

                                                      
2 Sistema Integrado de Transporte de la Región Metropolitana del Sureste de Coahuila (SITSEC), 
ñDocumento II: An§lisis y Diagn·stico de la Movilidad Metropolitana, Febrero 2014, Consultores de 
Municipios y Autoridades en Sustentabilidad S.C. 
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Tabla 2. Resumen de resultados de FP y OV en Ramos Arizpe y Arteaga; Fuente: SITSEC, Análisis y 

Diagnóstico, Febrero 2014 (elaboración propia en base a información de campo). 

I. Sobreoferta del STA de Saltillo 

En forma de resumen se muestra, un par de figuras, la primera para los diferentes puntos en donde 

se hizo la observación en el municipio de Saltillo, la sobreoferta de asientos vs número de pasajeros 

en el actual Sistema de Transporte en la ZCS. Aquí se muestra una sobreoferta máxima del 219% y 

una mínima del 37% generando así una media de alrededor del 122%. Y en la segunda figura para 

los puntos de observación de Ramos Arizpe y Arteaga con una sobreoferta máxima de 109% y una 

mínima del 11% generando una media del 62%. 

PUNTO RUTA SENTIDOINTERVALO
OCUP. 

MEDIA

PASAJE 

TOTAL

FREC. 

V/H

TIEMPO 

DE CICLO
HORA MAXIMA

PAS. HORA 

MAX.
FECHA PERIODO

ANALCO DIRECTA NS 24 18 43 3 147 18:15 a 19:15 116 13/03/2014 7 a 22 HRS.

BLANCA ESTHELA NS 70 17 9 1 93 08:00 a 09:00 54 13/03/2014 7 a 22 HRS.

CONURBADA NS 15 24 88 4 0 17:45 a 18:45 219 13/03/2014 7 a 22 HRS.

EXPRESS NS 8 25 178 8 235 07:45 a 08:45 330 13/03/2014 7 a 22 HRS.

LOS PINOS NS 42 21 7 1 89 08:00 a 09:00 41 13/03/2014 7 a 22 HRS.

ARTEAGA - RAMOS DIRECTA NS 66 19 6 1 0 12:15 a 13:15 55 13/03/2014 7 a 22 HRS.

SALTILLO - RAMOS NS 6 31 265 10 140 07:30 a 08:30 458 13/03/2014 7 a 22 HRS.

VALLE PONIENTE NS 22 28 6 3 0 15:30 a 16:30 62 13/03/2014 7 a 22 HRS.

ANALCO DIRECTA SN 22 17 42 3 137 13:30 a 14:30 108 13/03/2014 7 a 22 HRS.

BLANCA ESTHELA SN 7 17 135 9 137 07:30 a 08:30 257 13/03/2014 7 a 22 HRS.

CONURBADA SN 15 22 80 4 280 15:45 a 16:45 175 13/03/2014 7 a 22 HRS.

EXPRESS SN 8 23 165 8 240 07:45 a 08:45 295 13/03/2014 7 a 22 HRS.

LOS PINOS SN 38 17 2 2 0 09:45 a 10:45 21 13/03/2014 7 a 22 HRS.

ARTEAGA - RAMOS DIRECTA SN 93 17 7 1 0 07:00 a 08:00 27 13/03/2014 7 a 22 HRS.

SALTILLO - RAMOS SN 6 23 227 10 138 07:30 a 08:30 413 13/03/2014 7 a 22 HRS.

VALLE PONIENTE SN 12 18 86 5 115 17:30 a 18:30 168 13/03/2014 7 a 22 HRS.

ANALCO DIRECTA NS 13 22 88 5 123 18:45 a 19:45 275 13/03/2014 7 a 22 HRS.

BLANCA ESTHELA NS 7 23 178 9 144 15:15 a 16:15 264 13/03/2014 7 a 22 HRS.

EXPRESS NS 0 13 1 0 0 06:45 a 07:45 13 13/03/2014 7 a 22 HRS.

ARTEAGA - RAMOS DIRECTA NS 14 17 65 4 0 18:45 a 19:45 147 13/03/2014 7 a 22 HRS.

SALTILLO - RAMOS NS 6 22 188 10 142 15:15 a 16:15 418 13/03/2014 7 a 22 HRS.

VALLE PONIENTE NS 21 24 63 3 122 17:45 a 18:45 177 13/03/2014 7 a 22 HRS.

ANALCO DIRECTA SN 23 19 45 3 141 18:45 a 19:45 156 13/03/2014 7 a 22 HRS.

BLANCA ESTHELA SN 7 17 130 9 140 07:30 a 08:30 245 13/03/2014 7 a 22 HRS.

EXPRESS SN 10 24 139 6 232 14:45 a 15:45 229 13/03/2014 7 a 22 HRS.

ARTEAGA - RAMOS DIRECTA SN 13 14 58 5 276 15:30 a 16:30 113 13/03/2014 7 a 22 HRS.

SALTILLO - RAMOS SN 7 17 145 9 145 15:15 a 16:15 278 13/03/2014 7 a 22 HRS.

VALLE PONIENTE SN 14 19 74 4 112 19:00 a 20:00 128 13/03/2014 7 a 22 HRS.

BLANCA ESTHELA OP 92 15 7 1 135 18:15 a 19:15 40 13/03/2014 7 a 22 HRS.

RAMOS MIRADOR OP 8 29 203 8 150 13:30 a 14:30 295 13/03/2014 7 a 22 HRS.

SALTILLO - RAMOS OP 6 45 444 10 140 09:15 a 10:15 731 13/03/2014 7 a 22 HRS.

VALLE PONIENTE OP 12 25 115 5 120 18:00 a 19:00 199 13/03/2014 7 a 22 HRS.

BLANCA ESTHELA PO 6 17 151 10 136 13:15 a 14:15 279 13/03/2014 7 a 22 HRS.

RAMOS MIRADOR PO 9 30 188 7 162 11:00 a 12:00 321 13/03/2014 7 a 22 HRS.

SALTILLO - RAMOS PO 0 21 1 0 0 07:45 a 08:45 21 13/03/2014 7 a 22 HRS.

VALLE PONIENTE PO 12 24 100 5 108 07:15 a 08:15 231 13/03/2014 7 a 22 HRS.

BLANCA ESTHELA OP 7 17 138 9 133 07:30 a 08:30 295 13/03/2014 7 a 22 HRS.

RAMOS MIRADOR OP 10 20 120 6 154 07:15 a 08:15 192 13/03/2014 7 a 22 HRS.

VALLE PONIENTE OP 15 20 74 4 115 08:15 a 09:15 222 13/03/2014 7 a 22 HRS.

R-15 PO 44 21 3 1 0 19:15 a 20:15 21 13/03/2014 7 a 22 HRS.

BLANCA ESTHELA PO 7 19 160 9 139 13:15 a 14:15 302 13/03/2014 7 a 22 HRS.

RAMOS MIRADOR PO 11 21 108 5 153 13:00 a 14:00 228 13/03/2014 7 a 22 HRS.

ARTEAGA - RAMOS DIRECTA PO 0 13 1 0 0 11:15 a 12:15 13 13/03/2014 7 a 22 HRS.

VALLE PONIENTE PO 13 21 89 5 113 07:30 a 08:30 216 13/03/2014 7 a 22 HRS.
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Gráfica 2Sobreoferta en el STA en los puntos de observación en Saltillo; Fuente: SITSEC, Análisis y 

Diagnóstico, Febrero 2014 (elaboración propia en base a información de campo). 

 
Gráfica 3Sobreoferta en el STA en los puntos de observación en Ramos Arizpe y Arteaga; Fuente: SITSEC, 

Análisis y Diagnóstico, Febrero 2014 (elaboración propia en base a información de campo). 
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El estudio denominado Ascenso y Descenso de Pasajeros se realizó con la finalidad de determinar 

la demanda actual del sistema de transporte. En la parte de planeación, se utilizó el estudio de 

frecuencia el cual tuvo una muestra significativa del 67.1%, que representa 50 de las 54 rutas 

actuales, de estas 564 unidades se observaron un total de 1014 vueltas de las 6413 estimadas, y 

representa un 15.8%. Para la parte operativa se formaron brigadas de dos personas, las cuales 

permanecerían por unidad durante todo su recorrido completo, ida y vuelta, y finalmente para este 

estudio se tuvo una aceptación total de 54 rutas de las 54 disponibles. 

Los resultados de este estudio se encuentran dentro del ñAnexo 1 del SITSECò3, mientras que para 

los municipios de Ramos Arizpe y Arteaga se tienen los siguientes resultados: 86% corresponde a 

usuarios ordinarios, un 9% son estudiantes, un 1% son personas de la tercera edad, un 4% 

representa a personas exentas de pago y un 0.01% son personas con alguna discapacidad. 

B. Resultados de Encuesta Origen Destino Domiciliaria (EODD) 

El comportamiento de la movilidad de la población de Saltillo y su Zona Conurbada se comporta de 

la siguiente manera: 

¶ De los viajes diarios por medio de transporte se observa que: el 32% realiza sus viajes en 

transporte público, en auto son el 38% (auto conduciendo 23% y auto de pasajero 15%), 

transporte de personal un 6%, en taxi viaja un 4%, en transporte escolar un 0.90%, en 

bicicleta un 0.92%, y en otros medios un 18%. 

¶ La distribución de los viajes por motivo son: viajes a casa el 38%, los viajes al trabajo el 15%, 

a la escuela representan un 20%, los viajes por motivos de compras es el 7%, el motivo 

médico representa un 2%, diversión 3%, llevar a alguien un 5% y los viajes por otros motivos 

el 11%. 

 

Gráfica 4. Reparto Modal del Transporte Público, Fuente: IDOM 

                                                      
3 Sistema Integrado de Transporte de la Región Metropolitana del Sureste de Coahuila (SITSEC), 
ñDocumento II: An§lisis y Diagn·stico de la Movilidad Metropolitana, Febrero 2014, Consultores de 
Municipios y Autoridades en Sustentabilidad S.C. 
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¶ Respecto al tiempo de viaje se distribuye de la siguiente manera: el 22% de los viajes en 

automóviles se realizan entre 1-10 minutos, el 33% entre 11-20 minutos, 27% entre 21-30 

minutos, de 31-40 minutos 5%, de 41-50 minutos son el 3%, de 51-60 minutos el 5%, de 61-

90 minutos el 2%, de 91-120 minutos 1.12% y más de 120 minutos 0.92%, lo que quiere 

decir que se recorren distancias cortas y el promedio de viaje es de 27.76 minutos. 

¶ Tiempo de viaje en transporte público: el 5% se realizan entre 1-10 minutos, el 19% entre 

11-20 minutos, el 31% entre 21-30 minutos, el 13% entre 31-40 minutos, el 10% los viajes 

tardan entre 41-50 minutos, los viajes entre 51-60 minutos representan el 13%, finalmente 

más de 60 minutos (1 hora) representan un 8% del total. El tiempo promedio de viaje en 

transporte público es de 39.52 minutos. 

¶ Los datos obtenidos sobre los viajes en hora de salida y motivo son: trabajo se da de las 

6:00-8:00, después va bajando hasta 10:00, y se mantiene, para el caso de los viajes por 

motivo de casa se presentan desde las 12:00-14:00, para la escuela se presenta entre las 

5:00-7:00, y compras va de 9:00-11:00 y de 15:00-17:00. 

¶ Para los medios y motivo del viaje se resume de la siguiente manera: el uso de ruta de 

transporte se da en mayor porcentaje en los estratos bajo, medio bajo y medio alto con 36%, 

33% y 24% respectivamente y en el estrato alto solo se da en un 13%. En cambio el 

porcentaje de viajes en automóvil (conduciendo o pasajero) se presenta a la inversa, ya que 

el 64% es alto, el 53% es medio alto, un 38% para el estrato medio bajo y en el estrato bajo 

solo el 31% viaja en automóvil. Mientras que los motivos de viaje se mantienen en similares 

porcentajes. 

 
C. Distribución de los viajes  

Para el estudio de las distribuciones de viajes se crearon 14 distritos. 
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Imagen 7. Distritos de la ZCA; Fuente: SITSEC, Análisis y Diagnóstico, Febrero 2014 (elaboración propia con 

datos de INEGI). 

 

En base a la EODD y considerando todo medio y motivo excepto el regreso a casa se obtiene la 

siguiente matriz. 

 
Tabla 3. Matriz de viajes por Distrito (viajes observados 24 horas); Fuente: SITSEC, Análisis y Diagnóstico, 

Febrero 2014 (Encuesta Domiciliaria 2014). 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

1 1887 368 93 44 205 220 54 55 173 197 13 28 13 4

2 864 874 57 18 340 110 28 11 80 71 15 23 12 3

3 582 124 245 59 60 23 14 12 41 102 16 13 11 3

4 337 77 109 182 57 16 6 14 16 47 7 15 2 1

5 934 580 73 55 1468 195 28 22 97 101 17 38 21 9

6 1183 377 43 8 350 1112 79 58 125 100 5 34 16 6

7 440 54 17 2 31 145 328 32 44 45 4 17 4 4

8 305 20 7 6 13 58 23 112 95 45 4 9 1 4

9 282 44 9 2 23 30 12 83 231 97 11 10 12 1

10 651 66 105 30 46 49 24 29 153 515 20 53 13 1

11 28 4 3 0 1 2 2 4 11 8 130 64 84 2

12 88 12 5 3 7 11 1 2 16 33 262 412 169 2

13 87 8 10 0 7 12 5 5 43 29 337 239 553 4

14 43 4 5 0 2 6 3 12 8 3 7 15 5 247

Distrito Destino
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Según la información arrojada por la matriz los distritos de destino más demandados son los 

ubicados dentro de los corredores principales, del mismo modo se puede observar que los viajes 

dentro del mismo distrito prevalecen en la mayoría de los distritos, haciendo relevancia a que un gran 

porcentaje de las distancias son cortas como ya se había mencionado con anterioridad, y finalmente 

también se observa una cantidad importante de viajes a los distritos colindantes, lo que vuelve a 

comprobar que las distancias cortas prevalecen. 

Es importante señalar que esta matriz de viajes observados no se encuentra expandida por la 

escasez de viajes con respecto a la población de La Zona Conurbada de Saltillo. 

 
D. Resultados de Encuesta Origen Destino Abordo (EODA) 

También se realizó una encuesta a bordo de las unidades, que se realizó en 10 rutas de los 

municipios Ramos Arizpe y Arteaga, y de esta forma es como se complementa ambas encuestas, 

tanto la domiciliaria como la de abordo. 

Esta encuesta a bordo de las unidades no ayuda a complementar la anterior debido a los viajes que 

no tienen origen en el hogar así como el porcentaje de trasbordos que se realizan. 

Los resultados más relevantes de la encuesta son los siguientes: el tiempo promedio de espera de 

una unidad es de 7.49 minutos, el tiempo promedio que camina una persona para abordar la unidad 

es de 4.52 minutos, el porcentaje total de trasbordos es de 7.3% tanto hacia taxis como transporte 

público, si fuera solo éste último seria de 6.9%, el tiempo promedio de viaje es de 37.37 minutos y el 

promedio de viajes al día es de 1.4. 

Transporte Privado 
 

A. Flujos Vehiculares de la Red. 

En base a las predicciones obtenidas en el estudio, para el 2014 el parque vehicular de la ZCS sería 

de aproximadamente 286 mil vehículos. 

Se llevaron a cabo diversos trabajos de campo, entre ellos, el de conteos vehiculares. El primero de 

ellos se realizó en 5 de los principales ejes viales de la ciudad mediante aparatos automáticos por 

un periodo de 24/7, con la finalidad de determinar las horas de máxima demanda y la variación 

horaria diaria y semanal del flujo vehicular. El segundo constó en aforos vehiculares direccionales 

de manera manual en 34 diferentes puntos o intersecciones de la red vial principal en dos periodos 

del día, mañana y tarde, con el objetivo de determinar la hora de máxima demanda en estos dos 

periodos del día, direccionalidad y clasificación vehicular. 
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Imagen 8. Ubicación de aforos vehiculares; Fuente: Fuente: SITSEC, Análisis y Diagnóstico, Febrero 2014. 

 

Tabla 4. Tránsito Promedio Diario y Hora Max Demanda; Fuente: Elaboración en base a estudios de campo 




















































